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 المستخلص

تعزز البيئات الحضرية حركة المشاة والتفاعل قابلية المشي هي أحد مؤشرات كفاءة تصميم الشوارع، لأنها تعكس كيف 

الاجتماعي والاستدامة البيئية. لذلك، تركز هذه الورقة على تقييم قابلية المشي في شارع الجمعية، وهو ممر متعدد 

تكشف النتائج عن وجود  .(n=50) الاستخدامات في بابل، العراق، باستخدام التحليل المورفولوجي واستطلاعات المشاة

صال كبير بين البنية التحتية المادية وتجربة المستخدم. فبينما الأرصفة مناسبة من ناحية الشكل المورفولوجي، فإن انف

انتشار الباعة المتجولين ونقص ممرات العبور يحداّن من وظيفتها. والأهم، أن النقص شبه التام للظل والمساحات 

لصيف، وهو ما أكّده جميع المستجيبين. وتخلص الدراسة إلى أن الخضراء يجعل الشارع موسمياً وشديد الحرارة في ا

قابلية المشي في المناخات الحارة الجافة لا تعتمد فقط على عرض الرصيف، بل تعتمد بشكل حاسم على الراحة 

ت المناخية الدقيقة وفرض أولوية المشاة. وتشمل التوصيات فرض مناطق للمشاة، وتطبيق تهدئة المرور، ودمج مساحا

خضراء استراتيجية لتعزيز الراحة الحرارية. تؤكد هذه الحالة ضرورة تكييف أطر قابلية المشي مع المناخات الحارة 

 .الجافة من خلال مناهج تجمع بين التصميم والإدارة

 

، التصميم الحضري قابلية المشي، كفاءة تصميم الشارع، تجربة المشاة، جودة المساحات العامة :الكلمات المفتاحية

 للمناخات الحارة الجافة 

 

 

Evaluating Walkability as a Measure of Street Design Efficiency: Insights from 
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Abstract 

Walkability emerges as an important efficiency measure in street design and can be 

interpreted based on its relevance and effectiveness of cities in promoting pedestrian 

mobility and sustainability. The current study attempts to find out the walkability of Al 

Jamiya Street in Babylon, Iraq, through Morphological Evaluation and Pedestrian 

Observation method conducted on a random sample of 50 pedestrians. The results show an 

enormous gap between design and service delivery efficiency. The street has enough 

sidewalks, but over-crowding by vendors and absence of proper crossing points mar its 

efficiency. More alarmingly, almost complete absence of something as natural as shade 

and trees almost ensures that walking during summer season is impossible; and all 

pedestrians agreed to this observation. The current problem and future studies section 

concludes that designing walkability in hot and arid climatic conditions is strongly 

interconnected and cannot be provided by just designing wider pavement but requires 

heavy emphasis upon climatic comfort and pedestrian priority management practices. 

 

Keywords: walkability, street design efficiency, Pedestrian Experience, Public Space 

Quality, Hot-Arid Urban Design. 
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 المقدمة  -1

للتصميم الحضري  ة إحدى الأهداف الرئيس تعد قابلية المشي

ً ، المستدام تعزيز ل كفاءة الشارع وقدرة تصميمه على ومؤشراً رئيسا

تطبيق  هذا وأن[ . 1حركة المشاة والديناميكيات المرتبطة بها ]

لى مراعاة بل بها حاجة إ عايير قابلية المشي لم تكن عامة م

تختلف في جدواها التي  قليمية والجغرافية المختلفة الأ السياقات

 

مناطق الحارة هذا بشكل خاص على ال يصدق[. و3[.]0وكفاءتها ]

كفاءة الشوارع وقدرة تتأثر إذ وسط ، الجافة في الشرق الأ

ومعايير قابلية المشي بالإشعاع الشمسي المباشر  تصميمها

والظروف البيئية الحارة التي قد تؤثر على كفاءة وجدوى المشاة 

بسبب درجات ودار العام والبنية التحتية المرتبطة بها على م
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 .[1] [4] الحرارة المرتفعة والظروف المناخية

 مركزاً  بوصفها في مدينة بابل هذه التحديات المعقدة تتجلى 

ً تنموية حديثة ،  ً يشهد ضغوطا ً ما تكون شوارعها وحضريا غالبا

عالقة بين الحفاظ على الهوية الثقافية وتلبية الاحتياجات المعاصرة. 

بدأت الدراسات الحديثة حول التخطيط  الحضري العراقي  وإذا ما

[، 7] [2في معالجة قضايا تنقل المشاة وإمكانية الوصول المكاني ]

فجوة معرفية كبيرة. فهناك ندرة في الأبحاث التي  ثمةلا تزال 

تحقق تحديدا في التفاعل بين مورفولوجيا الشوارع والظروف 

ي السياق الفريد للمدن التاريخية المناخية الدقيقة وإدراك المشاة ف

لى دمج مبادئ الاستدامة [ إ0قصدت أعمال سابقة ]العراقية . وقد 

حاجة إلى  لم تزل ثمة هذا،في تصميم الشوارع العراقية ، ومع 

دراسات تجريبية تقيس أداء هذه الشوارع مقابل التجربة المعيشية 

 لمستخدميها.

 

 مشكلة البحث 

ذه  الفجوة من خلال فحص قابلية المشي الدراسة معالجة ه تقصد

في شارع الجمعية، وهو ممر تجاري وترفيهي بارز في بابل، 

ً نقدياً. يسترشد البحث بالسؤال المركزي : كيف تحدد  فحصا

العوامل المترابطة  للتصميم المادي والراحة البيئية وإدراك المشاة 

ر وجاف لية المشي الوظيفية في شارع ما وفي سياق حضري حاقاب

استخدام  يعتمد عن هذا التساؤلللإجابة وتاريخية؟  أهمية  وذي

منهجية مختلطة تجمع بين التحليل المورفولوجي الحضري 

تقييم ويمنح هذا النهج ل واستطلاعات المشاة المنظمة . المفصّ 

ليشمل بيانات نوعية تركز  الصرفة شامل يتجاوز المقاييس المادية 

 على الإنسان.

 

 بحث والحاجة إليهأهمية ال

م دراسة يتقدالأول: في  هذه المساهمة البحثية في جانبين، تبدو

ة والفرص المتاحة لتحقيق قابلية تجريبية تحدد العوائق الرئيس

 تقصد وثانياً:المشي في سياق حضري لم يحظ بالبحث الكافي. 

ً تعريف ً موسع  ا يعطي  –في المناخات الجافة  –لقابلية المشي  ا

الأولوية للتخفيف من آثار المناخ المحلي والإدارة النشطة للشوارع 

عنصرين حاسمين بنفس القدر لتوفير البنية التحتية  امبوصفه

الأجزاء التالية : على  وتتنوع هذه المساهمة البحثية للمشاة. 

مراجعة للأدبيات ذات الصلة، وسرد مفصل للإطار المنهجي، 

ة، ومناقشة تضع هذه النتائج ضمن نظرية وعرض للنتائج المتكامل

أوسع للتصميم الحضري، وخلاصة تقدم توصيات حساسة للسياق ، 

 للسياسات والممارسات.أي 

 

 هدف البحث

تهدف الدراسة إلى تقييم شامل لقابلية المشي على طول شارع 

الجمعية في بابل، العراق، باستخدام منهجية مختلطة تجمع بين 

واستطلاعات رأي ( )التصميم البيئي الحضريتحليل الشكل 

المشاة. وتكشف النتائج عن فجوة كبيرة بين إمكانات البنية التحتية 

 المادية للشارع ووظائفه الفعلية كبيئة صديقة للمشاة.

 

 حدود البحث

 شارع الجمعية في بابل، العراق

 

 الدراسات النظرية . 2

 الأسس النظرية لقابلية المشي . 1.2

ً في التصميم  مفهوم المشي مفهوماً يعد  متعدد الأبعاد محوريا

الحضري المستدام. ويعكس مدى دعم البيئة لحركة المشاة الآمنة 

[ 18] [9[. وقد أرست النظريات الرائدة ]1والمريحة والجاذبة ]

نسان، والاستخدامات لتصميم الحضري الذي يتناسب مع الإأهمية ا

عامة النشطة في إنشاء مدن المختلطة للأراضي، والأماكن ال

هذه الأسس من خلال مؤشرات قابلة  فعُلتصالحة للمشي. وقد 

جودة الأرصفة، وترابط الشوارع، وتنوع استخدام كللقياس 

حاث الناشئة إلى أن ، تشير الأبهذا[. ومع 11الأراضي، والسلامة ]

كبير في الغرب قد لا تغطي  التي طورت إلى حدّ  هذه المقاييس

لراحة المناخية كا، العوامل الحاسمة في مناطق أخُر بشكل كاف  

[. وهذا يؤكد 3] [0المحلية والأنشطة غير الرسمية في الشوارع ]

طر قابلية على ضرورة إجراء تعديلات حساسة للسياق على أُ 

 المشي.

 

. الأبعاد الاجتماعية والثقافية لقابلية المشي في الشرق 2.2

 الأوسط 

بالمعايير الاجتماعية  تتأثر قابلية المشي، في مدن الشرق الأوسط، 

والثقافية، وديناميات النوع الاجتماعي، والهياكل الحضرية 

تسلط الدراسات الضوء على أن الأشكال الحضرية في والتقليدية. 

ً ما تعطي الأولوية للخصوصية، والمساحات  المنطقة غالبا

 [10حساب حركة المشاة ] المشتركة، ووصول المركبات على

في المدن العراقية، بما في ذلك المراكز التاريخية مثل أمّا [.  13]

تتفاقم هذه الأنماط بسبب تركة الصراع والتوسط الحضري فبابل، 

لى تجزئة شبكات المشاة ى إالسريع وغير المخطط له، مما أدّ 

ً شبكات الشوارع البحث   ويقصد[. 14والمساحات العامة ] أيضا

شكل مباشر على كثافة التكوين المكاني ب أثر يةكيفالعراقية، و

تؤثر هذه العوامل بشكل غير متناسب على الفئات إذ  حركة المشاة،
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ر السن، من خلال الحد الضعيفة، بما في ذلك النساء والأطفال وكبا

 [.11لى الفعاليات الاجتماعية والاقتصادية ]من وصولهم إ

 

 والمناخية : . الاعتبارات البيئية2.2

يعد دور العوامل البيئية بالغ الأهمية في تقييم قابلية المشي في 

المناخات الحارة الجافة فالتعرض الشديد لأشعة الشمس، وارتفاع 

درجات الحرارة، ونقص التظليل، تحد بشكل كبير من نشاط المشاة 

، مما يجعل الراحة الحرارية بنفس أهمية البنية التحتية المادية 

[. وتؤكد الدراسات من المنطقة ، مثل تلك التي أجريت 4[.]12]

[، على أن عناصر مثل توفير الظل ، 3[ والخبر ]0في الرياض ]

والمساحات الخضراء ، والمواد ذات الانعكاسية العالية، ضرورية 

للحفاظ على إمكانية المشي . ومع ذلك ، لا تزال الاعتبارات البيئية 

ي التخطيط الحضري في العديد من مدن غير مدمجة بشكل جيد ف

ً ما تعطي التنمية الأولوية لحركة  الشرق الأوسط، حيث غالبا

المركبات والتوسع الاقتصادي على حساب راحة المشاة 

 [.1[.]17والاستدامة البيئية ]

 

. قابلية المشي في السياقات الحضرية التاريخية وما بعد 5.2

 الصراع:

لتحديث والحفاظ على التراث الثقافي يمثل تحقيق التوازن بين ا

، تواجه مثالاً  والبيئي تحدياً فريداً في المدن التاريخية. ففي العراق

بين تلبية الاحتياجات الحضرية المعاصرة  اً كبابل توترمدن 

توفر الأشكال غالباً ما و[. 10[ .]0والحفاظ على القيمة التراثية ]

مزايا  والممرات المظللةتتميز بالتراص  التيالحضرية التقليدية 

جوهرية لسهولة المشي، هذه المزايا تتلاشى بفعل التخطيط 

، إضافة إلى ما تقدم[. 19المعاصر الذي يركز على السيارات ]

يؤدي إهمال البنية التحتية وفي بيئات ما بعد النزاع، يلحظ الأمر 

وتجزئة الإدارة إلى تفاقم نقص البنية التحتية المخصصة للمشاة 

[. وهناك إدراك متزايد بأن إعادة تنشيط قابلية المشي في مثل 14]

هذه السياقات يتطلب استراتيجيات تحترم التراث الثقافي وتستجيب 

 [.7للظروف المناخية ]

 

 لتقدير قابلية المشي : المتبعة. المناهج 4.2

يتطلب التقييم الشامل لقابلية المشي مناهج مختلطة تجمع بين 

[. 08التحليل المكاني الكمي ودراسات إدراك المستخدم النوعية ]

يتم دمج عمليات التدقيق المادي لحالة الأرصفة والاتصال إذ 

والتظليل بشكل متزايد مع الاستبيانات ورسم الخرائط السلوكية 

وفي المناطق ذات [. 00[ ]01لاتهم ]لالتقاط تجارب المشاة وتفضي

تم تطوير منهجيات مثل مؤشر قابلية المشي في  المناخات القاسية

( لدمج بيانات المناخ SWTCIالشوارع والراحة الحرارية )

هذه المناهج ذات صلة خاصة و[. 4المحلي في تقييم قابلية المشي ]

 مةالتصورات الذاتية للسلا تعدفي سياقات مثل العراق، حيث 

 بالغ الأهمية لفهم سلوك المشاة. اً والراحة والملاءمة الثقافية أمر

 

 . الفجوات في الأدبيات ومساهمة هذه الدراسات :7.2

 غير أن المتزايد بسهولة المشي في المدن على الرغم من الاهتمام

هناك فجوات كبيرة في الأبحاث التي تركز على المدن الصغيرة 

غالباً ما تعطي ووما بعد النزاعات.  ومتوسطة الحجم والتاريخية

الدراسات الحالية الأولوية للمناطق الحضرية الكبيرة أو تعتمد على 

إذ مقاييس موحدة تتجاهل التعقيدات الاجتماعية والبيئية المحلية. 

الفجوات من خلال تقديم تحليل دقيق وسياقي هذه تعالج الدراسة 

نة ذات أهمية تاريخية لقابلية المشي في بابل، العراق، وهي مدي

عميقة تواجه تحديات حضرية ومناخية معاصرة. من خلال دراسة 

التفاعل بين شكل الشارع والأداء المناخي المحلي وإدراك المشاة، 

هذا البحث في إطار عمل أكثر شمولية وقابلية للتكيف  هميسو

لتقييم وتخطيط بيئات صديقة للمشاة في المناطق الحارة الجافة و

 والمواقع الحضرية التاريخية.

 

  . المنهجية2

هذه الدراسة منهجًا مختلطًا لتقييم قابلية المشي في شارع  قصدت

تدمج التقنيات الكمية والنوعية للتغلب  إذالجمعية في بابل، العراق، 

تتوافق وعلى القيود المتعلقة بتوافر البيانات مع ضمان تقييم شامل. 

اث قابلية المشي في البيئات الحضرية مع الممارسات الراسخة لأبح

[ وقد تم تكييفها مع السياق الاجتماعي 4[ ]00[ ]1المعقدة ]

 والبيئي المحدد لبابل.

 

 قة الدراسة: شارع الجمعية، بابل منط .1.2

(، 1موضح في الشكل ) كما معيةالدراسة على شارع الج تركز

 0.00)بطول   وهو ممر تجاري نابض بالحياة في وسط بابل

، ويعُد شرياناً حيوياً للمشاة متر(  00.40كيلومتر( وعرض ) 

حديقة  ة، بما في ذلكجهات ترفيهية رئيساياء السكنية بويربط الأح

( وحديقة الكرامة 0الشكل ) موضح في حيوانات بابل سفاري كما

تم اختيار الشارع لتنوعه الوظيفي و(. 3موضح في الشكل ) كما

النموذجية، حيث يظُهر مزيجًا من استخدامات وتحدياته الحضرية 

كما  الطوابق الأرضية التجارية مع مساكن في الطوابق العليا

، وكميات كبيرة من المشاة، وضغوط بيئية (4موضح في الشكل )

 كبيرة نموذجية للممرات الحضرية العراقية.
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 ية( : شارع الجمع1شكل )ال

 

 : حديقة حيوانات سفاري بابل(2كل )الش

 حديقة الكرامة              (: 2شكل )ال

 تفاصيل استخدامات الطوابق في شارع الجمعية(: 5شكل )ال  
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 طرق جمع البيانات . 2.2

تممم اسممتخدام ثمملاث طممرق أساسممية لجمممع البيانممات لالتقمماط كممل مممن 

 الظروف المادية الموضوعية وتجارب المستخدم الذاتية.

 

 . الخرائط اليدوية والملاحظات الميدانية :1.2.2

تمممم إجمممراء توثيمممق مكممماني مفصمممل ممممن خممملال الخمممرائط اليدويمممة 

[. 4[ ]18والملاحظات الميدانية المنهجية مع بروتوكولات التكيف]

 وشمل ذلك :

  الأرصمممممفة، المقممممماييس المورفولوجيمممممة : قيممممماس عمممممرض

وارتفاعمممات المبممماني، وأبعممماد أقسمممام الشممموارع، وتوزيمممع 

 استخدام الأراضي.

  البنية التحتيمة للمشماة: توثيمق حالمة الأرصمفة واسمتمراريتها

وعوائقهمممات وتحديمممد وتقيممميم نقممماط العبمممور الرسممممية وغيمممر 

 الرسمية.

  العوامل البيئية: رسم خرائط أنماط الظل في أوقات مختلفمة

د مصممممادر الظممممل )ظمممملال المبمممماني، مممممن اليمممموم، وتحديمممم

والأشممممممجار، والمظمممممملات(، وملاحظممممممة مممممممواد السممممممطح 

 وخصائصها الحرارية الظاهرة.

  الخرائط السلوكية: تسجيل تدفقات المشماة وأنشمطتهم ونقماط

 التداخل مع المركبات في ساعات الذروة وخارجها

أجُريممت الملاحظمممات علمممى ممممدار أسمممبوع واحمممد لرصمممد التغيمممرات 

 سبوعية.اليومية والأ

 

 استطلاعات المشاة  .2.2.2

مممن المشمماة لجمممع بيانممات  18تممم توزيممع اسممتبيانات منظمممة علممى 

إدراكية حول أبعاد جمودة الحيماة. صُمممت أداة الاسمتبيان بنماءً علمى 

 [ وتضمنت أقسامًا تتناول :03أطر عمل راسخة ]

 أنماط المشي وتكرار الاستخدام. -

 الوصول. تصورات السلامة والراحة وسهولة -

 تحديد العوائق الرئيسية أمام الاستمتاع. -

 تفضيلات التحسينات والتدخلات. -

موضح في الجدول  ملف الديموغرافي للمشاركين كماتم توصيف ال

(1).

 

 (: الخصائص الديموغرافية عدد المشاركين كنسبة مئوية1الجدول )

 سبب الزيارة العمريةالفئة  الجنس

 %54 – 54 ذكر

 %67 – 25 تسوق % 2- 1 عام وأقل 24

 % 55-  22 عام 54 – 21

 % 5 – 5 زيارة عائلية

 % 5 – 5 عمل

 %24 -14 انثى

 %44 -24 عام 74 – 51

 %5 – 2 سكن

زيارة حديقة 

 الحيوانات
1 -2 % 

 %2- 1 اخرى % 5 – 2 عام 74اعلى من 

 

خمسة مشاركين من مجموعة التسوق قرروا لاحقاً أن ملاحظة : 

 زيارة المتجر خلال رحلتهم.

يعكممممس التوزيممممع بممممين الجنسممممين أنماطًمممما اجتماعيممممة أوسممممع لإدارة 

المساحات العامة في السياق الإقليمي، بينمما يشمير التوزيمع العممري 

يؤكد غلبمة وإلى تمثيل قوي للبالغين ذوي الوضع الاقتصادي الجيد. 

الأنشطة المتعلقة بالتسوق على الوظيفة التجاريمة الأساسمية للشمارع 

 ي الحضري.داخل النظام البيئ

 التقييم النوعي التكميلي . 2.2.2

أجُريممت مقممابلات قصمميرة شممبه منظمممة ومحادثممات غيممر رسمممية مممع 

أصممحاب المتمماجر والباعممة المتجممولين لفهممم تممأثير النشمماط التجمماري 

 على استخدام مساحة المشاة وتصورات وظائف الشارع.

 

 تحليل البيانات . 2.2

 للتحقق من صحة النتائج: دمج تحليل البيانات الكمية والنوعية
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التحليممل المكمماني: تممم تجميممع الخممرائط المرسممومة يممدوياً وملاحظممات 

مكانيممة لعوائممق المراقبممة لإنشمماء خممرائط مركبممة توضممح الأنممماط ال

 (.1موضح في الشكل ) وأصول المشي كما

الإحصممماءات الوصمممفية: تمممم تحليمممل اسمممتجابات الاسمممتطلاع لتحديمممد 

 الرئيسمممية )مثمممل النسمممبة المئويمممةات التصمممورات وتحديمممد الاتجاهممم

  للمستجيبين الذين ذكروا عدم كفاية الظل كقضية حاسمة(.

التحليل الموضوعي: تم ترميز الاستجابات النوعية من الاسمتبيانات 

والمقابلات لتحديد المواضيع والسرديات المتكررة المتعلقة بالراحمة 

 والسلامة وإمكانية الوصول.

 صول وعوائق قابلية المشيأ( : 4كل )الش

 

 الحدود المنهجية . 5.2 

 تقُر هذه الدراسة بالعديد من القيود :

على الرغم من وإن الاعتماد على رسم الخرائط اليدوي، 

خطأ في القياس مقارنةً بالتحليل ضرورته، يدُخل احتمالية حدوث 

 (.GISالمكاني القائم على نظم المعلومات الجغرافية )

( كاف  لتحديد الاتجاهات n=50على الرغم من أن حجم العينة )

السائدة، إلا أنه ليس كبيرًا بما يكفي لإجراء تحليل إحصائي دقيق 

 للمجموعات الفرعية.

وقت محدد، وقد لا يلتقط جمع البيانات المقطعية الظروف في 

يعكس الاختلافات الموسمية في سلوك المشاة أو المناخ المحلي. 

على الرغم من هذه القيود، يضمن تصميم الأساليب المختلطة 

المتانة من خلال دمج خطوط متعددة من الأدلة، مما يوفر أساسًا 

 صالحًا لفهم قابلية المشي في هذا السياق.

 

 الاعتبارات الأخلاقية . 4.2

تم الحصول على موافقة شفهية مستنيرة من جميع المشاركين في 

بيانات تعريف شخصية  ةالاستبيان والمقابلة. لم يتم تسجيل أي

لضمان عدم الكشف عن الهوية. تجنبت إجراءات جمع البيانات 

 .تعطيل الأنشطة التجارية وحركة المشاة

سهولة المشي في توفر هذه المنهجية إطارًا قابلًا للتكرار لتقييم 

البيئات التي تفتقر إلى البيانات، مع إعطاء الأولوية للمقاييس ذات 

 الصلة بالسياق ودمج تجربة المشاة المحلية في التحليل الحضري.

 

 . تحليل البيانات : شارع الجمعية كحالة دراسة 5

 مكانية الوصول الموقع وإ. 1.5

الطهمازية ، مشكلاً يقع شارع الجمعية على طول ممر شارع 

في  28و 48محورًا شمالياً جنوبياً يبدأ من الشارعين الطوليين 

بل" وسط الحلة. ويمتد غرباً من مركز المدينة إلى دوار "فلكة الج

(، والمجاور 2موضح في الشكل ) ذي الأهمية التاريخية، كما

(. هذا الموقع 7موضح في الشكل ) ، كمالحديقة الجنائن المعلقة

 راتيجي يجعل الشارع عنصرًا أساسياً في النسيج الحضريالاست

 الجبل( : فلكة 7كل )الش
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 : حديقة الجنائن المعلقة(6كل )الش

 

يتكممون الطريممق مممن حممارتين فممي كممل اتجمماه، يفصممل بينهممما جزيممرة 

وسطية. يختلف عمرض همذه الجزيمرة الوسمطية، حيمث يتمراو  ممن 

فممي نقمماط مختلفممة، مممما يعكممس نهممج تصممميم  متممراً  0متممر إلممى  1.1

تكيفي ولكنه غير متسق. يموفر الجمزء الغربمي ممن الشمارع وصمولاً 

ديقممة حيوانممات بابممل ة، وهممي حرئيسمممباشممراً إلممى وجهممات ترفيهيممة 

 علممى الممرغم مممن إمكانيممة الوصممول إلممىوسممفاري وحديقممة الجمعيممة. 

ه لا (، إلا أنم28و 48الشارع من ممرات النقل الرئيسية )الشارعان 

هممميمن علممى الوصمممول إليمممه يعمممل كطريمممق رئيسممي بحمممد ذاتممه، إذ ت

المركبات الخاصة وسيارات الأجرة وحركة المشاة، مما يشمير إلمى 

موضممح فممي  ر كممماهممة بممدلاً مممن كونممه طريممق عبممودوره كممممر وج

 (.0الشكل )

 ، حديقة حيوانات سفاري بابل، حديقة الجمعية 54وشارع  74( : شارع 5) كلالش

 
 استخدامات الأراضي . 2.5

يتسم نمط استخدام الأراضي على طول شارع الجمعية بالطابع 

يليه استخدام الأراضي السكنية البحتة وتجاري(، -المختلط )سكني

ثم الأراضي التجارية الخالصة. وتضم المنطقة مرافق ترفيهية 

، تشمل حديقة الجمعية، والجنائن المعلقة، وحديقة مهمةوثقافية 

حيوانات بابل سفاري، والعديد من المساجد، ومبنى إداري، 

ذو أهمية معمارية وضريح فلكة الجبل التاريخي، وهو موقع 

 (.9موضح في الشكل )إسلامية كما 

 والتجارية والترفيهية : توزيع المناطق السكنية(5كل )الش

 
بالتجزئة ومراكز التي تشمل متاجر البيع  تعُدّ الأنشطة التجارية

للزوار. ويؤكد ذلك بقوة  لجذب الرئيسعامل ا التسوق والمطاعم

اركين أن التسوق هو % من المش00بيانات الاستطلاع، حيث ذكر 

من استخدام الشارع. وهي نتيجة لافتة من عينة  هدفهم الرئيس

فرداً( كانوا من غير سكان  49٪ )90( هي أن 18المشاة )ن = 

المنطقة المجاورة مباشرة، مع تسجيل ساكن محلي واحد فقط 

وزائرين لغرض اجتماعي. وهذا يؤكد وظيفة الشارع كمركز 

 تجاري ترفيهي إقليمي يجذب الزوار من جميع أنحاء المنطقة
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ً شارعبأهميته إذا ما عد الحضرية، وهو دور يفوق  ً سكني ا ً محلي ا ، ا

 على الرغم من توزيع استخدام الأراضي.

 

 . التحليل المورفولوجي للبنية التحتية للمشاة :2.5

طابق في المنماطق  0-1يختلف شكل المباني على طول الشارع من 

طوابممممق كحممممد أقصممممى فممممي المنمممماطق متعممممددة  2الترفيهيممممة إلممممى 

الأراضي غير المطورة الاستخدامات، مع وجود مساحة ضئيلة من 

 .(18موضح في الشكل ) %( كما0)>

 ( : توزيع المباني حسب عدد الطوابق14شكل )ال

 

 الأرصفة : تتميز الأرصفة بنطاق عرض واسع يتراو  من 

، وهو ما (11كما موضح في الشكل ) متر 4.1إلى  0.8

يتجاوز الحد الأدنى من المعايير ويحظى بتقدير إيجابي من 

% من المشاركين في الاستطلاع أن 24قبل المشاة. وجد 

%( أو "مريح جداً" 42المشي في الشارع "مريح" )

% المتبقون بأنه "محايد"، ولم 32%(، بينما وصفه 10)

ه "متعب". ومع ذلك، فإن هذه الميزة يصفه أحد بأن

بشكل  المورفولوجية الموضوعية تتأثر بالعوائق الوظيفية

ّ كبير من قبل  وقد بلغ. واضح غالبية المشاركين عن تعد 

الباعة الذين يستخدمون الرصيف لعرض البضائع وتوسيع 

ال من مساحة المشاة عملياتهم التجارية، مما يقلل بشكل فعّ 

 دام.القابلة للاستخ

  مثل أحد أوجه القصور المورفولوجية : يالنقل بالدراجات

صصة للدراجات الحرجة في الغياب التام للبنية التحتية المخ

يجبر الفشل في التصميم هذه الوسائل الهوائية والنارية، إذ 

ً يعلى ا بالسلامة، تعلق ستخدام الأرصفة، مما يخلق تعارضا

% من المشاة عن تجارب مزعجة مباشرة مع 18حيث أبلغ 

(.10موضح في الشكل ) راجات كماراكبي الد

 : تفاصيل أرصفة شارع الجمعية(11) كلالش

 

 

 

 

 

 

 (: خطر الدراجات الهوائية في ممرات المشاة12) كلالش
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 المشاة التحتية غير كافية بشكل  معابر الشوارع : بنية معابر

حرج. مع وجود ثلاث نقاط عبور محددة فقط على طول 

الشارع، يفشل التصميم المورفولوجي في استيعاب حركة 

آمنة للمشاة عبر مسارات المركبات. يؤدي هذا القصور بشكل 

مباشر إلى انتشار سلوك عبور المشاة غير القانوني، مما 

 شاة والمركبات.يخلق نقاط اشتباك بين الم

  حالة الرصف : الطريق معبد بالإسفلت، بينما الأرصفة

والجزر الوسطى مرصوفة بكتل خرسانية متشابكة 

(Interlock على الرغم من أنها في حالة مقبولة بشكل .)

% من 44عام، إلا أن هناك مشكلات تتعلق بالصيانة. حدد 

لرصيف جزاء معينة من االمشاة الحالة الهيكلية السيئة لأ

أمام الحركة المريحة، مما يشير إلى أن التدهور  كعائق رئيس

تقلل من قابلية التي ملموسة العوامل من الونقص الصيانة 

 المشي.

مساحات الخضراء والراحة : التظليل والالأداء البيئي. 5.5

 الحرارية

تعد الظروف المناخية الدقيقة للشارع من المحددات الحاسمة 

المناطق الحارة والجافة مثل بابل، لا سيما في ولسهولة المشي فيه، 

تتأثر هذه الظروف بتفاعل معقد من العوامل، بما في ذلك  إذ

الخصائص الحرارية لمواد البناء، وأنماط الريا ، ودرجة الحرارة، 

عاع الشمسي، وانتشار الغطاء النباتي. والرطوبة، والتعرض للإش

هما يركز هذا التحليل على عاملين تصميميين قابلين للتعديل، و

اللذان يعُدان في غاية الأهمية التظليل والمساحات الخضراء 

خلال  لاسيماللتخفيف من الإجهاد الحراري وتعزيز راحة المشاة، 

 (.13موضح في الشكل ) أشهر الصيف القاسية كما

 ( : توزيع المساحات الخضراء12شكل )ال

 

ولي حول الملاءمة البيئية العامة للشارع عن الأسؤال الكشف ي

فرداً( أن  03% من المستجيبين )42تفضيل موسمي واضح. وجد 

هو الأنسب للمشي، بينما فضل مناخ الخريف والربيع المعتدل 

فرداً( فصل الشتاء. والأهم من ذلك، لم يختر أي  %10 )32

مستجيب فصل الصيف كموسم مفضل، بل حددوه بشكل قاطع على 

أنه الفترة الأكثر إرهاقاً فسيولوجياً للمشاة. ويتضح هذا أكثر من 

خلال الإجابات على سؤال حول تأثير درجات الحرارة المرتفعة: 

مشاركًا( أن الحرارة تؤثر إلى حد ما على رغبتهم  03% )42ذكر 

 19% )30في المشي، ولا يخرجون إلا بدافع الضرورة، بينما أفاد 

مشاركًا( أنها تثنيهم تمامًا عن المشي في الشارع. أما المستجيبون 

المتبقون فقد تأثروا بشكل طفيف لكنهم سعوا بنشاط إلى مناطق 

 مظللة.

مباشرة وتحليل مسار الشمس لموقع بابل في تؤكد الملاحظة ال

نصف الكرة الشمالي أن ظلال المباني على الجانب الجنوبي من 

الشارع توفر التظليل الأكثر أهمية لممرات المشاة، لا سيما خلال 

الاعتدالات الشتوية والربيعية والخريفية. ومع ذلك، يتضاءل هذا 

شمس العالية، مما التأثير بشكل كبير في الصيف بسبب زاوية ال

يقلل من مساحة ظلال المباني. وقد أكد المستخدمون هذه الحقيقة 

فرداً( ظل  30% من المستجيبين )24المورفولوجية: حيث حدد 

 00% )44الشكل الأكثر توفرًا للتظليل، مقارنةً بـ  بوصفهالمباني 

أفراد( ممن  4% فقط )0فرداً( ممن لاحظوا وجود أشجار، و

مظلات. وقد لوحظ أن المظلات المتوفرة غير لاحظوا وجود 

فعالة، لأنها ليست بزاوية استراتيجية لتظليل ممرات المشاة خلال 

 ذروة شمس الصيف.

% 14ن تصورات كفاية التظليل ضعيفة. فقد صنف يبدو مما تقدمّ أ

فرداً( التظليل بأنه "غير جيد ومتوفر فقط في  07من المستجيبين )

فرداً( أنه "غير كاف   14% )00وجد  أماكن محدودة"، بينما

لللإجهاد  ما طُلب منهم تحديد السبب الرئيستمامًا". وعند

مشاركًا( إلى  33% )22الحراري، أشارت أغلبية كبيرة بلغت 

 "نقص التظليل".

يعد هذا النقص في التظليل انعكاسًا مباشرًا لنقص  واضح في 

بلة للزراعة، تشجير الشوارع. فعلى الرغم من وجود مساحات قا
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إلا أن هناك غياباً ملحوظًا لخطة تشجير استراتيجية تتضمن 

أشجارًا ونباتات موفرة للظل. يقُرّ المشاة بالإجماع بأن التشجير هو 

مشاركًا( إلى "زراعة المزيد  30% )24الحل المُفضّل: فقد دعا 

أفضل طريقة لتحسين الراحة الحرارية،  بوصفهامن الأشجار" 

مشاركين( الذين اقترحوا "تركيب  4% )0لك نسبة متجاوزين بذ

مظلات اصطناعية". وقد تكرر هذا التفضيل في الاقتراحات 

 2شخصًا زراعة الأشجار صراحةً، ودعا  11المفتوحة، حيث ذكر 

 آخرون إلى مزيد من التظليل بشكل عام.

 

 السلامة والأمان . 4.5

التحتية المادية البنية يتم تقييم سلامة المشاة من خلال كل من 

 ، والذي يشمل سلامة المرور والإضاءة والمراقبة الطبيعية.والأمان

[، 9(]1921يعُد مفهوم المراقبة الطبيعية، كما أوضحه جاكوبس )و

عاملاً رئيسياً. بشكل عام، يستفيد شارع الجمعية من مستوى جيد 

لات من المراقبة السلبية التي توفرها النوافذ العديدة وواجهات المح

النشطة التي تطُل على الأرصفة، مما يجعل المشاة يشعرون بأنهم 

لزم الأمر. ويقل هذا التأثير إلى حد ما مرئيون ويمكن مساعدتهم إذا 

ما على امتداد الأجزاء المجاورة للجدران العالية للحدائق العامة، 

حيث لا توجد فتحات للمباني، على الرغم من أن الجانب المقابل 

 ع غالباً ما يعُوّض ذلك.من الشار

من منظور السلامة المرورية، تؤكد الملاحظات الميدانية وجود 

السرعات العالية للمركبات  نقص في معابر المشاة الرسمية وانتشار

(. ويتماشى هذا مع مخاوف المشاة، 14موضح في الشكل ) كما

مشاركين بشكل تلقائي تقليل حجم حركة مرور  7حيث اقتر  

أو تطبيق حدود السرعة )مع اقترا  أحد المشاركين  المركبات

كم/ساعة( كتحسينات ضرورية. وعند  48صراحةً منطقة بسرعة 

سؤالهم عن المضايقات الرئيسية التي تقلل من شعورهم بالأمان، 

تركزت غالبية الإجابات على "حركة المرور الكثيفة" و"الأرصفة 

و"إزعاج أبواق " الضيقة في بعض المناطق" و"ازدحام المرور

 (.11موضح في الشكل ) السيارات" كما

 قصور في سلامة ممرات المشاة(: 15كل )الش

 ازدحام مروري وأصوات أبواق السيارات.: (14) كلالش

 

الإضماءة العاممة كافيمة بشمكل عمام  فيما يتصل بالسملامة الليليمة تبمدو

على طول معظمم المنماطق التجاريمة، مدعوممة بتسمرب الضموء ممن 

واجهات المتاجر النشطة. ومع ذلك، فمإن الإضماءة غيمر كافيمة علمى 

طممول الجممدران المحيطممة بالحممدائق العامممة، حيممث تفشممل فممي إضمماءة 

 ، وقممد مممما يثممبط اسممتخدامها لمميلاً. الأرصممفة المجمماورة بشممكل كمماف 

 أفممراد( مممن الإضمماءة، حيممث 1٪ فقممط مممن المسممتجيبين )18اشممتكى 

(.12موضمممح فمممي الشمممكل ) وجمممدت الأغلبيمممة أنهممما مرضمممية كمممما
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 : الإضاءة العامة ليلاا (17) شكلال

 

أفراد( نقطة مثيرة للاهتمام، وإن كانت  4% من المشاركين )0أثار 

طفيفة، حيث أشاروا إلى عدم وجود طفايات حريق مرئيمة بوضمو  

كعامل يقلل من شعورهم بالأمان. في حين أن هذا القلق صحيح ممن 

التدقيق، إلا أنمه يبمدو منظور السلامة العامة وقد تم تأكيده من خلال 

سبة لمعظم المشاة، ويرجع ذلك علمى الأرجمح إلمى مشكلة ثانوية بالن

انخفاض الاحتمالية المتصورة لوقوع حادث حريمق فمي بيئمة شمارع 

 مفتو . ومع ذلك، فإنه يظل إغفالًا صحيحًا في البنية التحتية.

 

 . التركيب والتحليل المتكامل لقابلية المشي:7.5

البيئممي يكشممف هممذا التحليممل الشممامل لشممكل شممارع الجمعيممة وأدائممه 

وتصورات السلامة فيه عن شمارع ذي إمكانمات كبيمرة تعيقمه أوجمه 

 قصور حرجة ومترابطة.

للشمممارع فمممي أساسمممه المورفولممموجي المتمممين،  الرئيسمممةتكممممن القممموة 

وأرصممممفته الواسممممعة بسممممخاء، وطابعممممه النممممابض بالحيمممماة متعممممدد 

الاستخدامات الذي يولمد أعمداداً كبيمرة ممن المشماة ومراقبمة طبيعيمة. 

س هذا فمي أن غالبيمة المسمتخدمين يجمدون المشمي مريحًما ممن وينعك

حيمث المبممدأ. ومممع ذلمك، فممإن هممذه الإمكانمات الكامنممة تقمموض بشممكل 

 منهجي بسبب الإخفاقات في الإدارة والصيانة والتصميم التفصيلي.

من النتائج المركزية والموحدة ظاهرة المبالغة في تقدير الشكل. يمتم 

وضموعياً غيمر فعمال بسمبب التعمدي جعل عرض الرصيف الكافي م

المنتشر للباعة، مما يقلل وظيفياً ممن مجمال المشماة ويخلمق احتكاكًما. 

وبالمثممل، فممإن ممممرات المشمماة القليلممة الموجممودة تفشممل فممي تحقيممق 

غرضها بسبب نقص الإنفاذ والصيانة، مما يؤدي إلى عبمور المشماة 

ى أرض الواقع والواقع علهذا الانفصال بين نية التصميم والخطير. 

 دارية حرجة.هو قضية إ

يكشف التحليل البيئي عن القيود الموسمية للشارع. فهو يعمل بشكل 

كاف  لمعظم أيام السنة، ولكنه يصبح غير صالح عملياً خملال فصمل 

إن الاعتمماد شمبه والصيف بسبب النقص الشديد في التظليل الفعمال. 

دائمم وموثموق بمه  الكامل على ظل المبماني الموسممي، بمدلاً ممن حمل

مثممل مظلممة أشممجار مصممممة جيممداً، يجعممل الشممارع معرضًمما لأشممعة 

يشمير طلمب المشماة علمى والشمس عندما تشتد الحاجمة إلمى الراحمة. 

 الحلمول الاصمطناعية إلمى فهمم عميمق المساحات الخضراء بدلاً ممن

 لمبادئ التصميم المستدام والمراعي للمناخ.

لسلامة إيجابية إلى حد معقول أخيرًا، على الرغم من أن تصورات ا

نظممممرًا للواجهممممات النشممممطة، إلا أنهمممما مهممممددة بحمممموادث المممممرور. 

فالسرعات العالية ونقص البنية التحتية المخصصة للمشماة )مممرات 

قض المشاة، مسارات الدراجات( تخلق نقاط توتر وخطمر، ممما يتنما

 لا تعتممد سمهولة المشمي فمي شمارع مع الأجواء الحيوية والجذابة. و

الجمعية على عامل واحد، بل على التفاعل بين العوامل المختلفة. لا 

يمكن إنكار نجا  الشارع كوجهة تجاريمة وترفيهيمة، وممع ذلمك فمإن 

أدائه كمساحة جيدة للمشاة متأثر سلباً. إنهما حالمة واضمحة حيمث يمتم 

استيفاء معايير التصميم الفنية، ولكمن لا يمتم تحقيمق تجربمة حضمرية 

يكمن طريق التحسين في توسيع الأرصمفة بشمكل أكبمر، لا ونوعية. 

: فممرض منمماطق واضممحة ، منهمماولكممن فممي التممدخلات الاسممتراتيجية

للمشمماة، وتنفيممذ تهدئممة حركممة المممرور، والأهممم مممن ذلممك، إطمملاق 

مممن خمملال معالجممة هممذه واسممتراتيجية طموحممة للتشممجير والتظليممل. 

ن يتحمول بالكاممل الثغرات الإدارية والبيئية، يمكن لشارع الجامعة أ

، من مجرد ممر وظيفي إلى مساحة عاممة نموذجيمة صمالحة للعمي 

 تدعم المشي على مدار السنة.و

 

 الخلاصة والتوصيات . 4

 الخلاصة . 1.4

قمدمت هممذه الدراسممة تقييمًمما شمماملاً لقابليممة المشممي علممى طممول شممارع 

الجمعيممة فممي بابممل، العممراق، باسممتخدام منهجيممة مختلطممة تجمممع بممين 

تكشمف النتمائج وتحليل الشكل الحضري واستطلاعات رأي المشماة. 

عن فجوة كبيرة بين إمكانات البنية التحتية المادية للشمارع ووظائفمه 

 للمشاة.الفعلية كبيئة صديقة 
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 -للشممارع فممي أساسممه المورفولمموجي المتممين  الرئيسممةتكمممن القمموة 

أرصممفة واسممعة بسممخاء وطممابع متعممدد الاسممتخدامات نممابض بالحيمماة 

يولد أعداداً كبيرة من المشاة. ومع ذلك، فإن همذه الإمكانمات تقموض 

( أوجه القصمور 1بشكل خطير من خلال ثلاثة إخفاقات مترابطة: )

ذ، مما يسمح بتعدي الباعة على عرض الأرصمفة في الإدارة والإنفا

( الإهمممال البيئممي، الممذي يتجلممى فممي الممنقص الحمماد فممي 0الواسممعت )

التظليل الاستراتيجي والمساحات الخضراء مما يجعل الشارع غيمر 

( التصميم غير المكتممل الموجمه 3خلال أشهر الصيفت و) مستساغ

نيممة وغيمماب الب للمشمماة، والممذي يتميممز بعممدم كفايممة ممممرات المشمماة،

 المرور التي تعرض المشاة للخطر. التحتية للدراجات، وسرعة

بشمكل أكثمر فعاليمة كوجهمة يعممل شمارع الجمعيمة أن ، ينتج ممما ممر

لوصول المركبات والتجارة منه كممر مشاة عالي الجودة ومسمتمر. 

وتعتمد قابلية المشي فيه بشكل كبير على المواسم والظروف، حيمث 

س المعتدل ولكنه يفشل تحت الضغوط المناخية التي يزدهر في الطق

لم يصُمم للتخفيف منها. وتؤكد هذه الدراسة أنه في المناخات الحارة 

والجافممة، لا تعتمممد قابليممة المشممي فقممط علممى عممرض الرصمميف، بممل 

تعتممممد بمممنفس القمممدر علمممى الراحمممة المناخيمممة الدقيقمممة، والوظمممائف 

 المفروضة، والسلامة المتصورة.

 

 توصيات ال. 2.4

يتطلب تحويل شارع الجمعية إلى نمموذج للمشماة تحمولاً ممن سياسمة 

تسممح بمممرور السميارات إلممى سياسمة تعطممي الأولويمة للمشمماة. وهممذا 

التزاماً ليس فقط ببنماء البنيمة التحتيمة، بمل بإدارتهما بفعاليمة،  يستدعي

والحفاظ على جودتهما البيئيمة، والتواصمل المسمتمر ممع مسمتخدميها. 

احة وبممذلك، يسممتطيع شممارع الجمعيممة تحقيممق إمكاناتممه الكاملممة كمسمم

 لجميع.عامة مزدهرة، ومرنة، وصالحة لعي  ا

 

 لتنفيذ( :. للسلطات المحلية ومخططي المدن )ا1.2.4

 أ. التدخلات قصيرة الأجل )التشغيلية(:

  فممرض منمماطق مشمماة واضممحة:  تنفيممذ وفممرض ممممرات مشمماة

مخصصة وخالية من العوائق على الأرصفة الحالية من خلال 

 لافتات واضحة وعمليات إزالة دورية.

  تهدئمممة حركمممة الممممرور: تقمممديم تمممدابير فوريمممة لتهدئمممة حركمممة

اخل حديقمة الحيموان والمنتمزه. المرور، لا سيما بالقرب من مد

ويشمل ذلمك تركيمب مطبمات سمرعة، وخفمض حمدود السمرعة 

كم/سمماعة كممما اقتممر  المسممتخدمون، وتعزيممز رؤيممة  48إلممى 

ممرات المشاة الحاليمة باسمتخدام طملاء عمالي التبماين ولافتمات 

 يتم تنشيطها بواسطة المشاة.

  التخفيمممف البيئمممي ممممنخفض التكلفمممة: إطممملاق برنمممامج لتركيمممب

ظلات قماشية خفيفة الوزن ومتينة بزاوية لتوفير الظل خلال م

ذروة شممس الصميف، لا سميما فموق منماطق الانتظمار بمالقرب 

 من المعابر ومحطات النقل العام.

 ب. الاستثمارات طويلة الأجل )الاستراتيجية(:

  اسمممتراتيجية شممماملة للتشمممجير: تطممموير وتنفيمممذ خطمممة رئيسمممية

يجممب أن تعطممي هممذه الخطممة اسممتراتيجية لتشممجير الشمموارع. 

الأولوية لزراعة أشجار الظل المحليمة المقاوممة للجفماف علمى 

طول الممر بأكمله، مع التركيز علمى الجانمب الجنموبي لزيمادة 

التظليل الصيفي إلى أقصى حد. تمثل الجزر الوسطى الكبيمرة 

 فرصة رئيسية لهذا التدخل.

 اطعمات الرئيسمية ترقية البنية التحتية للمشاة: إعادة تصمميم التق

بمممممرات مشممماة مرتفعمممة، وامتمممدادات للأرصمممفة، ومسمممارات 

مخصصمممة للمممدراجات لفصمممل وسمممائل النقمممل فعليًممما وإعطممماء 

 الأولوية لحق المشاة في المرور.

  تصميم متكامل مع التراث: تطموير أثماث الشموارع والإضماءة

وتصمماميم الرصممف التممي تعكممس التممراث الثقممافي لبابممل، مممما 

 ن مع تحسين الوظائف.يعزز هوية المكا

 

 ثين المستقبليين )توسيع المعرفة(. للباح2.2.4

  الدراسات الطولية: إجراء دراسات طولية لرصد حجم المشماة

وتغيممرات سمملوكهم قبممل وبعممد تنفيممذ التممدخلات الموصممي بهمما 

 لقياس فعاليتها كمياً.

  التكاممممل التكنولممموجي: اسمممتخدام أدوات محاكممماة بيئيمممة متقدممممة

( لنمذجممممممة التممممممأثير المنمممممماخي الممممممدقيق ENVI-metمثممممممل) 

لسيناريوهات التشمجير والتظليمل المختلفمة قبمل التنفيمذ الفعلمي، 

 مما يحسن خيارات التصميم.

  + نطاق موسع: تطبيق هذه المنهجية المتكاملة )المورفولوجيا

التصمممورات( علمممى أنمممواع أخمممرى ممممن الشممموارع فمممي الممممدن 

نممة لتحممديات وحلممول قابليممة العراقيممة لبنمماء قاعممدة بيانممات مقار

 المشي.

  الخصوصممية الثقافيمممة: دراسمممة الفممروق الثقافيمممة والاجتماعيمممة

الدقيقمممة لسممملوك المشممماة واسمممتخدام المسممماحات فمممي المراكمممز 

الحضرية العراقية لتطوير مبادئ توجيهية أكثر استجابة ثقافياً 

 للتصميم الحضري
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